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EAEKko Arrantza Alorreko Lan Arriskuen Prebentziorako
Sektore Plana, Itsaspreben, Ingurumen, Lurralde
Plangintza, Nekazaritza eta Arrantza Sailaren, Laneko
Segurtasun eta Osasunerako Euskal Erakundearen
(OSALAN) eta Eusko Jaurlaritzako Etxebizitza, Herri Lan
eta Garraio Saileko Portu eta Aireportuen Zuzendaritzaren
baterako estrategia da. ltsaspreben estrategiaren ikuspegia
da, hain zuzen, EAEko arrantza-sektorea “segurua eta

osasuntsua izatea, pertsona arduratsu, trebatu eta
lehiakorrek osatua, hots, metodologia, teknologia eta
ekipo berritzaile eta arriskuen prebentziorako egokiak
dituzten pertsonek osatua, ahaleginak bateratu eta
emaitzak partekatzen dituena eta gizartean erreferentzia
dena laneko segurtasunaren arloan”.

Segurtasuna eta osasuna erakundeen kudeaketan,
prozesuetan eta teknologietan txertatzea, prebentzio-
ekintzak bultzatzea eta lehiakortasun profesionala
hobetzea (trebakuntzaren eta jakintza hedatzeko lerroen
bidez) funtsezkoak dira laneko baldintzak hobetzearen
eta laneko istripuen tasak jaistearen inguruko helburuak
betetzeko. Sektoreko bertako erreferentziak eta tresna
egokituak aplikatuta, profesional guztiek gaitasuna izango
dute eguneroko lanean dituzten arriskuei buruzko ezagutza
espezifikoak izateko beren jardueran, eta, hala, laneko
ohitura eta jarrera egokiak hartzeko, arriskuak murrizteko
eta ezabatzeko.

HITZAURREA

Jon Azkue Manterola
Arrantza eta Elikagaien Industriako sailburuordea

Pilar Collantes Ibafiez
OSALANeko zuzendari nagusia

Félix Asensio
Portu eta Aireportuen zuzendaria

Arrantzaren munduko pertsonen kezkaren
ondorioz sortu zen ltsaspreben, eta erakundeen
laguntza jaso zuen, laneko baldintzen eta bizi-
kalitatearen hobekuntzaren alde egiteko
ahaleginean. Lanaren helburu nagusia da istripu-
tasa eta ezhehar-tasa murriztea prebentzio-
neurrien bidez, hartara, profesionalek baldintza
hobeetan egin dezaten beren jarduera, arrisku
gutxiagorekin eta kontrol handiagoarekin.

Ezarritako helburuak bete ahal izateko,
beharrezkoa da arrantza-modalitateetako lan-
prozesuetan segurtasunaren eta osasunaren
aldagaiak aplikatzeko aukera emango duten
tresnak izatea, eta prebentzioa eta ardura
kontuan izanda aritzea. Alderdi horren
azterketaren ondorioz, Maniobra eta lan
seguruen inguruko giden bilduma sortu da. Gida
horien helburua da gaur egungo eta etorkizuneko
profesionalak gaitzea eta prebentzioko
teknikarientzat erreferentzia izatea lan-ingurune
horretarako prebentzio- eta babes-neurriak
aplikatzeko unean.

Laneko gida eta prozedura seguruen lehenengo
bilduma hau Euskal Autonomia Erkidegoko flota
eta arrantza-modalitateen gainekoa da, eta lan
hauek jasoko ditu:

@ Binakako arrastea eta Bakarreko
arrastea

@ Ingurusarea, Beita bizia, Kazea eta Hala-
arriua

@Arte xeheak: Hirumallako eta
mallabakarreko sareak, Tretza eta
Otzarak

Atunontzi izoztaileen ingurusarea

Euskal Autonomia Erkidegoan erabiltzen diren
arrantza-modalitateen azterketa xehea jasotzen
dute guztiek. Haiei esker, arrantza-modalitateen
praktika seguruagoaren gaineko prestakuntza
izango dute erabiltzaileek.

Al

;..
itsaspreben © asprebe 0




¥t il

El Plan de Prevencion de Riesgos Laborales en el Sector
Pesquero de la CAPV, Itsaspreben, es una Estrategia de
actuacién conjunta del Departamento de Medio Ambiente,
Planificacion Territorial, Agricultura y Pesca, el Instituto
Vasco de Seguridad y Salud Laborales (OSALAN), y la
Direccién de Puertos y Aeropuertos dependiente del
Departamento de Vivienda, Obras Publicas y Transportes
del Gobierno Vasco, que tiene como objetivo que el sector
pesquero vasco sea “un sector pesquero seguro y
saludable, constituido por personas concienciadas,
formadas y competentes, dotado de metodologias,
tecnologias y equipos innovadores y adecuados para la
prevencién de riesgos, que auna esfuerzos y comparte
resultados, siendo un referente social en materia de
seguridad laboral”.

La integracion de la seguridad y la salud en la gestion,
procesos y tecnologias de las organizaciones, el impulso
de modelos de accion preventiva y la mejora de la
competencia profesional mediante lineas de formacion
y trasferencia de conocimientos adecuadas, resultan
fundamentales para la consecucion de objetivos de mejora
efectiva de las condiciones de trabajo y la disminucion
de la siniestralidad laboral. La aplicacion de referencias
propias del sector y herramientas adaptadas al mismo
ofrecen a todos los profesionales la capacidad de realizar
una actividad con conocimientos especificos sobre los
riesgos a los que estan expuestos en su dia a dia, y
adquirir habitos y conductas de trabajo adecuadas, con
la consecuente disminucién de riesgos y eliminacion de
peligros.

Arrantza eta Elikagaien Industriako sailburuordea

PROL OGO

Jon Azkue Manterola

Pilar Collantes Ibafiez
OSALANeko zuzendari nagusia

Félix Asensio
Portu eta Aireportuen zuzendaria

Itsaspreben nace desde la propia inquietud de
las personas dedicadas a la pesca, y esta
siendo impulsado por las instituciones como
apuesta decidida por la mejora de las
condiciones de trabajo en el sector pesquero
y la calidad de vida de sus gentes. El objetivo
principal del plan es reducir la accidentabilidad
y siniestralidad mediante la aplicacién real de
medidas preventivas que logren que los
profesionales desarrollen su actividad en
mejores condiciones, con menos riesgos y mas
controlados.

Para poder conseguir los objetivos marcados
es necesario disponer de herramientas que
permitan que los procesos de trabajo en las
diferentes modalidades de pesca incorporen
las variables de la seguridad y la salud,
fomentando el comportamiento preventivo y la
responsabilidad. Del analisis de estos aspectos
nace una Coleccion de Guias de Maniobras y
Trabajo Seguro que tienen como finalidad
cualificar al profesional de hoy y de mafiana,
asi como convertirse en referencia para los
técnicos de prevencion a la hora de aplicar
medidas de prevencion y proteccion reales,
gue sean viables en este entorno laboral.

Esta primera coleccion de guias de trabajo y
procedimientos seguros se centra en las
diferentes flotas y modalidades de pesca del
Pais Vasco y dispone de las siguientes entregas:

Altura: Arrastre Simple “Baka” y Arrastre
“a la Pareja”

Bajura: Cerco, Cebo vivo, Caceay Linea
vertical

Artes menores: Enmalle, Palangre y
Nasas

@ Atuneros congeladores: Cerco

Todas ellas cuentan con el andlisis detallado
de las modalidades de pesca empleadas en el
Pais Vasco. De esta forma los usuarios obtienen
una formacion en la practica de las diferentes
operativas de pesca en condiciones mas
seguras.
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INTRODUCCION

Guiade Maniobras con
Arte de Cerco (bajura)

El trabajo en la mar siempre ha estado expuesto
a las incontrolables fuerzas de la naturaleza y
en la pesca, en particular, el nimero de
pescadores que han perdido la vida ha sido
muy elevado.

Ningun adelanto técnico puede eliminar por
completo la amenaza que las fuerzas del mar
presentan a la tripulacién. Tampoco es posible
excluir el error humano.

Si bien la mayoria de las muertes estan
relacionadas con siniestros de barcos, cuando
zozobran o se van a pique, encallan o producen
abordajes, un gran namero resultan de caidas
por la borda y no estan relacionadas con este
tipo de fatalidades.

Los riesgos inherentes a la industria pesquera
hacen necesario que los tripulantes reciban
formacion especializada antes de que salir a la
mar. Se han hecho obligatorios cursos de
formacion que tratando de abordar el problema
de la seguridad imponen una titulacion
obligatoria pero que resulta muy genérica.

/‘L‘(

El “factor humano” es la causa de numerosos
accidentes, lo que se puede atribuir a una
formacion inadecuada, la falta de experiencia
y aptitudes y a una conducta temeraria, por lo
gue consideramos que la formacién debiera
ajustarse especificamente a cada modalidad
de pesca.

Tras una descripcion de la maniobra se describe
un modelo de practicas operativas —Pautas de
Seguridad en Maniobras de Cerco— con la
intencion de ayudar a las tripulaciones a evitar
las actividades que no sean seguras,
destacando aquellas que podrian ocasionar
lesiones personales y dafios a la propiedad.
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Arte de Cerco (bajura) :

~

2.1. Blsqueday Localizacion del Pescado

La fase de busqueda de cardimenes en la
actualidad se realiza casi exclusivamente
mediante sistemas electrénicos. La acustica
submarina ha sido uno de los aspectos mas
importantes en el desarrollo de los equipos de
deteccion; sondas, sonares y correntébmetros,
facilitan en tiempo real mediciones
fundamentales para la toma de decisiones del
técnico de pesca en los momentos previos a
la maniobra de largado.

Por contra, la exigencia de atencién que
requiere esta tecnologia de deteccién y
localizacién para culminar con éxito la maniobra
de largado resta vigilancia a la disposicién de
la tripulacion, los equipos de cubierta y
méaquinas. En este escenario habitual se
hace cada vez mas imperioso reforzar el puesto
del contramaestre o Marinero Enlace para
asumir el orden de cubierta que tradicio-
nalmente ha venido desempefiando el Patrén

de Pesca.

maniobras de largado;
busqueda y localizacion del pescado

Fase de busqueda y localizacion.
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Arte de Cerco (bajura) : maniobras de largado; orden de largado jlarga!
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2.2. Orden de largado jLarga!

Al dictamen del patrén se
ordena el largado del arte. La
orden es emitida de viva voz
directamente desde el puente
a todos los tripulantes
distribuidos sobre la cubierta
en la banda de babor desde
proa hasta popa. jLarga!

Antes de la orden de largado
el patrén emite otra de aviso
previo para que la tripulacion
se sitle cada uno en su
puesto. Asi deben de
permanecer, a veces durante
tiempo prolongado, hasta que
la orden es revocada.

No existe un tripulante que
verifique la correcta
isposicion del resto para la
erativa —tripulacién,
pOS y maquinas—. La falta

de visibilidad, sobre toda el
area de maniobra, hace
necesario que la correcta
disposicion de los tripulantes
para el largado sea ratificada
ademas por otros dos
tripulantes; uno en proay otro
en popa, y por un tercero,
qgue en la proximidad del
puente de gobierno notifique
al patron que todo esta
dispuesto.

En los momentos previos a
largar, el Técnico de Pesca
esta concentrado en procesar
mentalmente mdualtiples
parametros: estado de la mar,
direccion del viento, equipos
electrénicos de navegacion
y pesca, proximidad de
buques, etc.

La ejecucion segura de esta orden
exige verificar previamente la correcta
situacion de todos y cada uno de los
tripulantes ademas del estado de los
equipos y maquinas de cubierta. Es
por tanto imprescindible priorizar la
correcta disposicion de todos antes
de emitir la orden de largado:
jLarga!

Es necesario reforzar la figura de
un Marinero Enlace y establecer
un cédigo de sefales para

avisos de alerta y largado.

No se podra emitir la orden de
largado sin la confirmacion del
Marinero Enlace al Patron de

Pesca de que la tripulacion, equipos

y maquinas estan dispuestos.
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Arte de Cerco (bajura) : maniobras de largado; largado del ancla flotante

2.3. Largado del ancla flotante

. T < : Una vez lanzado el ancla flotante
Esta maniobra —aparentemente sencilla— _ S e e e las posibilidades de revertir la
conlleva un gran responsabilidad ya que el ! s ' — maniobra ante un atrapamiento son
ancla flotante es elemento tractor que arrastra — - = practicamente nulas.
y desencadena la salida de la red. Seria muy T = :
dificil detener la maniobra si se produjera S L ame " N TR e
algun incidente. . S ' -

El lance del ancla flotante debe de hacerse
desde una plataforma segura, despejada de
cabos verificando la ausencia de tripulantes
en el area de influencia de la red.

%

No largar el ancla flotante sin verificar
visualmente que todos los tripulantes
préximos a la maniobra —area de popa
o de influencia de la red— se encuentra
en sus respectivos puestos de maniobra.

Acudir al puesto con chaleco salvavidas

y equipos de proteccion individual
conforme a la norma.

© Itsaspreben'ZO’I 1



Arte de Cerco (bajura) :

2.4. Salida del calén del arte

El ancla flotante tira del pafio del calon de
proa arrastrando consigo al resto de la red.
Este momento es critico.

~

%

No invadir el &rea de popa destinada
a la estiba del arte bajo ninglin
concepto.

Ante cualquier eventualidad NO
intentar retener la red hasta que el
buque este parado y sin arrancada.

maniobras de largado; salida del calon del arte

Salida del cal6n del arte.

.\.""\
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Arte de Cerco (bajura) :

2.5. Salida de las anillas de jareta

de la propia red en el agua.

En esta operativa el tripulante asignado a la
maniobra ha de permanecer sobre la
plataforma —zona segura— evitando el

contacto con las anillas de jareta.

El calon del arte arrastra consigo a las anillas
de jareta dispuestas en el estibador abatible
—también llamado cafion— de anillas de jareta
gue van saliendo en funcion de la velocidad
del barco, las corrientes y el peso y resistencia

~

%

No manipular las anillas de jareta
una vez iniciado el lance.

Ante cualquier eventualidad NO
intentar retener la red hasta que el
buque este parado y sin arrancada.

maniobras de largado;
salida de las anillas de jareta

Salida de anillas de jareta.
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Arte de Cerco (bajura) : maniobras de largado; largado del arte

‘
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~

Durante la salida del arte el tripulante expuesto
debe retirarse de la zona peligrosa observando
el desarrollo de la misma.

2.6. Largado del arte

Es importante detectar pequefios enganches
o roturas de la red en el momento de la largada
gue pueden dar lugar a averias severas

—incluso la pérdida del arte—.

Zona peligrosa: cualquier zona
situada en el interior o alrededor de
un equipo de trabajo en la que la
presencia de un tripulante expuesto

entrafie un riesgo para su seguridad
0 para su salud.




Arte de Cerco (bajura) : maniobras de largado; largado del arte

USRI —

Una de las tareas de este tripulante es
lanzar las balizas —que indican diferentes
secciones del arte— al tiempo que sale la
relinga de corchos donde van amarradas
para evitar asi su rotura contra la estructura.

Tripulante asignado al control de la relinga de corchos y lanzado de balizas. ) 0

No invadir el area de estiba del arte.

Acudir al puesto con chaleco
salvavidas y equipo de proteccion
conforme a la norma.

Siempre debe permanecer un
segundo tripulante en la proximidad
del marinero asignado a la relinga

de flotacion.
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_ maniobras de largado;
Arte de Cerco (bajura) : largado de la jareta y tiras de proa y popa

=]

2.7. Largado de lajaretay tiras de proa
y popa

Paso de la jareta y tira de proa en el inicio del largado del arte. kb
_— " -

Los primeros metros de jareta y tira de proa-

discurren por las guias del sardango. La
extension de este puntal permite que la jareta
no se colapse con los pafios de red hasta
gue el barco comience a caer sobre la banda
de babor.

%

‘-} %
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_ maniobras de largado;
Arte de Cerco (bajura) : largado de la jareta y tiras de proa y popa

\ Largado de la tira de proa desde la maquinilla de proa.

]
|

La tira de proa —el nexo con la relinga de
corchos— es largada pasando dos tres vueltas
sobre la maquinilla de proa que, a la orden
del patron, sera mas o menos retenida.

La velocidad que alcanza al pasar por la
anilla situada en la cruceta del palo de proa
requiere que su estiba sea correcta como
medida previa de seguridad.

La mayoria utilizan cubas de plastico o
cajonadas de madera. Seria recomendable

emplear un tambor hidraulico.
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_ maniobras de largado;
Arte de Cerco (bajura) : largado de la jareta y tiras de proa y popa

Extremar la coordinacion entre los
tripulantes asignados al largado de la
jaretay tiras.

Situarse a proa del pescante.

No transitar bajo el sardango hasta que
el cabo de jareta caiga a la mar.

Asegurar con firmeza la posicién para
evitar atrapamientos.

Al mismo tiempo que la tira de proa, la jareth
—proa y popa— salen de sus carreteles de
estiba pasando a través de los rodillos-guia
de la maquinilla de jareta y discurren por las
pastecas del pescante.

Con la dltima anilla de jareta o cAncamo sale
el calén de popa de la red y la tira de popa. -
Asi se continlia largando simultaneamente la ’
jareta y las tiras de proa y popa hasta que el
arte cala a la profundidad adecuada y patrén
ordene virar.

Por lo general la jareta de popa se arria mas _
suelta que la de proa, que suele largarse —
sobre freno del carretel de estiba. / !
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maniobras de virado:

Arte de Cerco (bajura) : virado de la jareta y tiras de proa y popa

Virado de la tira de proa.

3.1. Virado de lajaretay tiras de proay popa

El virado de estos cabos, jareta y tiras, es
simultaneo pero siempre han de seguirse las
indicaciones del Patron que puede ordenar
acelerar, parar o retardar alguno de los procesos.

Para virar la tira de proa es necesario en primer
lugar arriarla desenrollando las vueltas del tambor
de la maquinilla. Queda asi embandada
cogiéndose rapidamente por el otro extremo. A
continuacion se retiene manualmente para que
nuevamente sea virada por derecho —sin pasar
por el cancamo de la cruceta del palo de proa—.

Ademas de los peligros de atrapamiento por
elementos méviles y sobreesfuerzos se trabaja
sobre una superficie inestable por el propio
movimiento del buque, cuya cubierta esta
generalmente inclinada por su disefo arrufado.

En este escenario es donde se realiza el virado
de la tira de proa. Otro tanto sucede en popa para
virar la tira de popa.
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_ maniobras de virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado de la jareta y tiras de proa y popa

\ Retencion manual de la tira de popa para su virado en la maquinilla de popa.

Cuando termina de salir la red —el calon de
popa— queda unido al barco por la tira de popa.
Este cabo es el que permite halar el calon siendo
practica habitual retenerlo manualmente para
gue el tripulante asignado a la maquinilla pueda
arrollar unas vueltas en el cabirén de la
magquinilla y comience a virar.

%
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_ maniobras de virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado de la jareta y tiras de proa y popa
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. . .z 7z N
Virado de la tira de popa y unién del calén con el ramal. )

Entre tanto esto transcurre en proa, en popa,\
continda virandose la tira de popa hasta que
llega el calon. La tira -retenida con tres vueltas
en el cabirén de la maquinilla se aboza a esta.
El extremo de la tira de popa termina en una
gaza provista de un giratorio con grillete unido
a un gancho tipo “G”. Una vez abozado el caldn,
se abre el gancho tipo “G” y se une con otro
gancho "G” a un ramal de cabo que pasa por

el halador de rodillos. /
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_ maniobras de virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado de la jareta y tiras de proa y popa
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~

A la vez que esto sucede en proa y popa, en
la maquinilla central —de jareta— se vira la jareta
y se estiba con la ayuda de los carreteles. No
disponen de rodillos estibadores lo que supone
el sobreesfuerzo de “guiar manualmente” para
tratar de que se estibe en capas superpuestas.
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_ maniobras de virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado de la jareta y tiras de proa y popa

o d _ P

Tope de la jareta de proa; fijacion al pescante. JS

_ e T B

Cuando el tope de la jareta de proa llega al -

pescante se le pasa un gancho con cadena
guedando firme en este.

Trabajar coordinadamente
en el virado/estiba de la tira.

Abozar/retener la tira antes
de arrollarla sobre la
maquinilla.

Afirmarse con seguridad en
el puesto.
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_ maniobras de virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado de la jareta y tiras de proa y popa

Virado de la jareta.

Y se continda virando de la jareta de popa
hasta cerrar completamente el arte.
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_ maniobras de virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado de la jareta y tiras de proa y popa

Anillas de Jareta izadas.

Momento que se verifica cuando las anillas
de jareta estan completamente izadas hasta
hacer tope en el pescante.
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_ maniobras de virado;
rte de Cerco (bajura) : virado del arte; calén de proa

e

SRS STmaea e - .

3.2. Virado del arte; calon de proa

.
.
Cuando llega el calon de proa se = ‘
aboza y hace firme a la maquinilla. = v
A continuacion se recoge el ancla
flotante con la ayuda del molinete.
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_ maniobras de virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del arte; calén de proa

/ — N

Izado del calén de proa.

Después se iza el calon de proa mediante
la griay se aboza, sin trincar, para su envio
a la pasteca del pescante.

‘.
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_ maniobras de virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del arte; calén de proa

2z /

Izado del calén de proa y relinga de plomos.

R Ly

Con la grda se continda izando el calon, se
aboza y afirma sobre el pescante y sobre
cubierta. A continuacion se iza manualmente
la relinga de plomos hasta la 12 anilla de
jareta.
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Arte de Cerco (bajura) :

R o e

s

Virado del arte; Unién del calén de popa para su paso
por el halador de rodillos Triplex.

o

3.3. Virado del arte; calon de popa

Una vez unido, mediante ganchos tipo “G”, el
extremo del calén de popa con la tira que
proviene del halador TRIPLEX se vira de esta
para que no quede “en banda” el ramal que
une el calén con el halador al tiempo que se
zafa de la maquinilla. La maniobra esta lista
para halar el arte.

maniobras de virado;
virado del arte; calon de popa

Virado del arte; inicio del virado del calon de popa con el halador de rodillos TRIPLEX.

|

_ it

i

-
=
o
Y
c
7}
o)
[
2
=
7}
©
17}
=
©




_ maniobras de virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del arte; cuerpo de la red

f__ Zafa de anillas de jareta para halar el arte.
s 3 -t & " -

3.4. Virado del arte; cuerpo de lared

Para halar el arte, a medida que va pasando
por los rodillos del Triplex, es necesario zafar
las anillas de jareta. Debe de realizarse de
manera sincronizada; se vira de manera
continua pero siempre atendiendo al tripulante
asignado a la tarea de zafar las anillas para
que la red que pasa por el Triplex no falte el
cabo de las anillas de jareta.

%
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_ maniobras de virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del arte; cuerpo de la red

\ Virado del arte; tripulante asignado a supervisar la entrada del arte en el halador.

Entre el tripulante que libera las anillas de
jareta y el halador se sita otro tripulante
asignado “a pie de Triplex” cuya mision es
observar el desarrollo de la maniobra
sefalando cualquier incidente (roturas de
la red, objetos enmallados, etc.). Por su
posicién en cubierta dispone de un campo
de vision mas amplio que otros tripulantes
pudiendo observar la actividad que se
produce en proa y en menor medida en
popa.

Si bien los 6rganos de accionamiento del
halador estan, por lo general- en el puente
y son responsabilidad del Patron de Pesca
el tripulante asignado al halador Triplex
resulta un inmejorable asistente de
maniobra.
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Arte de Cerco (bajura) : maniobras de virado; estiba del arte en popa

Virado del arte: paso del halador por el tubo guia hasta el estibador de red.

3.5. Estiba del arte en popa

Tras el paso del arte por los rodillos del Triplex

avanza por el “tubo guia” hacia el estibador de

red descendiendo hasta la plataforma de
Imacenaje en popa.
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Arte de Cerco (bajura) : maniobras de virado; estiba del arte en popa

( Virado del arte: Estiba del arte en popa.

La estiba del arte en popa consiste en depositar
convenientemente la relinga de corchos, el pafio
y la relinga de plomo.
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Arte de Cerco (bajura) : maniobras de virado; estiba del arte en popa

\ Conexion del pie de gallo de la relinga con las anillas de jareta.

El marinero que estiba la relinga de
lastre ha de pasar el cabo del pie de
gallo de cada anilla de jareta al marinero
asignado a la estiba de anillas para que
sea nuevamente amarrada y asi suce-
sivamente hasta completar las anillas
de jareta dispuestas en el estibador
abatible situado en la regala.
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Arte de Cerco (bajura) : maniobras de virado; estiba del arte en popa

|

D

Los barcos que utilizan el sistema
TRIPLEX, —o estiban el arte en popa—
necesariamente deben de reformar la
amurada de popa cuya adecuada
elevacion es indispensable para garantizar
la seguridad de los marineros ante el
riesgo de golpes de mar y caidas.

En toda la maniobra de cerco el Patron de Pesca ha de
gobernar el buque tratando de adecuar su posicion a las
mejores condiciones para el desarrollo de la maniobra. Para
ello, actlia sobre los 6rganos de accionamiento del Triplex y
recurre al manejo de las hélices transversales (proa/popa)
ylo propulsién del motor principal procurando adaptar la
posicion del barco a las condiciones océano-meteorolégicas
y su mejor efecto sobre el cerco.
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Arte de Cerco (bajura) :

~

3.6. Maniobra del copo

Una vez halado las tres cuartas partes del
arte se prepara la maniobra para formar el
copo, extremo final del arte donde se
concentra la pesca.

En primer lugar, a proa, se vira del cabo de
la corchera —la “sirrisarra™ con el cabirén de
proa de la maquinilla de jareta hasta formar
una pifia de pafio y corcho.

Se aboza sobre la borda y se arria el cabo
del sardango para ser izada de nuevo con la
magquinilla de jareta hasta quedar suspendido

en el sardango.

%

maniobras de virado; maniobra del copo

36

P
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Arte de Cerco (bajura) : maniobras de virado; maniobra del copo

o ———

© ltsaspreben 2011

mpreben



Arte de Cerco (bajura) : maniobras de virado; maniobra del copo
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_ maniobras de virado;
Arte de Cerco (bajura) : estiba de la jareta y tiras de proa y popa

Paso de la jareta por las anillas.

3.7. Estiba de lajaretay tiras de proa - : — Xy . =
Una vez finalizado el salabardeo o bombeo N~ - & K ,?/,, =
mecanico del pescado se vuelve a pasar 4 A A// P
. do se = = 7~
la jareta por las anillas dispuestas en el {/z’,ﬁ
cafion. - /{;/
/ (¥ _,_;’_/5’
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Arte de Cerco (bajura) :

Concluida la maniobra del paso de jareta
sobre las anillas se pasa la tira de proa y
la jareta sobre los apéndices del sardango
guedando la maniobra lista para ser
iniciada de nuevo.

maniobras de virado;
estiba de la jareta y tiras de proay popa
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Arte de Cerco (bajura) :

La mayoria de la flota Vasca
de Cerco cebo-vivo cuenta
con bombas de vacio-presion
para el trasiego de pescado
desde el copo hasta los
viveros y desde estos hasta
las instalaciones portuarias.

El sistema béasico de fun-
cionamiento del equipo de
bombeo consiste en introducir
una presién de vacio en un
tanque para acto seguido
aspirar el agua junto con el
pescado al interior del mismo.

4.1. Embarque con bombas de vacio/presion

Una vez llenado el tanque se
invierte el proceso de vacio
metiendo presion al tanque y
descargando la carga que
contiene al punto deseado.
Esta inversion de ciclo
vacio/presién se obtiene
mediante una valvula
hidraulica de 4 vias mini-
mizando asi al maximo la
probabilidad de averias que
pudiera tener otro sistema con
mayor nimero de valvulas de
una sola via.

~

maniobra de embarque de pescado;
embarque con bombas de vacio/presion
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Arte de Cerco (bajura) : embarque con bombas de vacio/presion

Al ponerse en marcha el sistema comienza el
ciclo de bombeo, que sigue los siguientes pasos:

El tanque n°® 1 es depresionado, como
consecuencia de una menor presion dentro
del tanque; agua y pescado son
succionados al interior del mismo.

El sensor del tanque 1 registra cuando se
ha llenado, el sistema eléctrico cambia la
valvula para meter presion en el tanque n°®
1 en lugar de aspirar, como consecuencia
trasvasa agua y pescado. Al mismo tiempo
el tanque n° 2 es depresionado.

El tanque n° 1 es presurizado y vaciado;

agua y pescado son propulsados.

El sensor inferior del tanque n°1 registra
cuando esta vacio y la valvula de cuatro
vias vuelve nuevamente a la posicién de
vacio. El tanque n°1 es depresionado. Agua
y pescado entran en el tanque hasta que
L1 corte la maniobra.

maniobra de embarque de pescado;

PESCADO |

................................... -

V4V

PESCADO

T1: Tanque N° 1

T2: Tangue N° 2

L1: Sensor de llenado 1
L2: Sensor de llenado 2
V1: Sensor de vaciado 1
V2: Sensor de vaciado 2
V4V: Vilvula de 4 vias

PESCADO

v4v

Ciclo de bombeo;
paso 1.

PESCADO

T1: Tanque N” 1

T2: Tangue N° 2

L1: Sensor de llenado 1
L2: Sensor de llenado 2
V1: Sensor de vaciado 1
V2: Sensor de vaciado 2
V4V: Vilvula de 4 vias

Ciclo de bombeo;
paso 2.
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_ maniobra de embarque de pescado;
Arte de Cerco (bajura) : embarque de cebo vivo

|

"
-
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-
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Embarque de cebo vivo mediante salabardos. -
8

4.2. Embarque de cebo vivo

La operativa de embarque de cebo vivo se hace
mediante salabardos cuya capacidad varia entre
los tres a cuatro kilos en funcién de la especie
y condiciones en la que se encuentre tras la
maniobra.

Ultimamente se estan empleando salabardos de
mayor capacidad —20 kilos— que posibilitan una
maniobra mas rapida reduciendo asi el tiempo

e permanencia de la carnada en el copo. j
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_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : orden de largado jlarga!

CONSIDERANDO ) PAUTAS de SEGURIDAD )

LI A
1) Elelevado nivel de ruido de fondo .(JD Patrén
1

(motores, etc.) y/o climatologia adversa a) Designar un tripulante —Marinero Enlace e) No ordenar el largado del arte sin la
que interfieren la comunicacion. para recibir y transmitir las 6rdenes del presencia del segundo Patrén (Patrén de
patrén al resto de la tripulacién y viceversa. Costa, Oficial de Puente o técnico experto
en maniobras), en el puente.

2) Que el tiempo de permanencia en
estado de alerta (situacion jpreparados!)

b) Comunicar al Marinero Enlace de forma

puede ser prolongado. clara e inequivoca el aviso de alerta previo f) Establecer un codigo de sefiales para
. - . a la orden de largado; jpreparados! avisos de alerta y de largado.
3) La similitud entre distintas 6érdenes 9 iprep y 9
verbales (paralvira, vale/dale). c) Elegir dos tripulantes, (proay popa) g) Renovar el aviso de alerta si este estado
—Marineros Asignados— para comunicar se prolonga mas de media hora.

al Marinero Enlace disposicion favorable
para largar en cada una de las areas y

que este ultimo transmita la conformidad
al Patrén de Pesca.

h) Observar el Reglamento Internacional
para Prevenir Abordajes (RIPA).

1 Marinero Enlace: Es el marinero encargado de coordinar
en cubierta todas las érdenes del patrén, cerciorarse y
confirmar la situacion de “preparados para el lance” y
comunicar cualquier incidente durante el desarrollo de la
maniobra. Fortalece la comunicacion entre el Patrén de
Pesca y tripulacion y viceversa.

Esperar a que el Marinero Enlace
transmita la conformidad al Patron de

Pesca de que tripulacion y equipos estan
preparados para iniciar el lance.
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_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : orden de largado jlarga!

SUGERENCIAS

PAUTAS de SEGURIDAD ) ATENCION

Marinero Enlace

a) Una vez escucha la orden jpreparadosj
confirmar la orden con los tripulantes
asignados en sus respectivas areas; proa

Y popa.

b) No ratificar la orden hasta que toda la
tripulacion esté equipada con los chalecos
salvavidas y equipos de proteccion
conformes a la norma.

No ordenar el largado del
arte sin la confirmacién
del Marinero Enlace.

Ordenar el largado con una sefial
acustica clara e inequivoca.

e No prolongar el aviso de alerta
mas de media hora.

e Todalatripulacion debe
acudir al puesto con
chaleco salvavidas y
equipo de proteccion

individual conforme ala

norma.

c) Avisar al patréon mediante un modo claro
e inequivoco que la tripulacién esta
dispuesta al largado.

Marineros Asignados

a) Confirmar con el Marinero Enlace la
disposicion de las personas y equipos de
su area de influencia.

b) No abandonar el puesto mientras se
mantiene el aviso de alerta “preparados”.

¢) Responder solo a la orden de largado
cuando escuchen la sefial convenida.

© ltsaspreben 2011
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_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : EEEIENEGEORIEREL

MARINERO
ASIGNADO PROA
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Arte de Cerco (bajura) :

» No ordenar el largado del arte sin la
confirmacion del Marinero Enlace.

e Acudir al puesto con chaleco salvavidas
y equipo de proteccion individual
conforme ala norma.

e Cumplir laregulacién establecida en el
Reglamento Internacional para Prevenir
Abordajes (RIPA).

pautas de seguridad en el largado;
orden de largado jlargal
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CONSIDERANDO )

a 1) Que el ancla flotante es un elemento

tractor para arrastrar la red.

2) Que una vez largado al agua es dificil
y peligroso revertir la situacion.

3) La velocidad alcanzada por el buque
para iniciar la maniobra.

4) La ubicacion de este dispositivo en un
area expuesta y poco delimitada.

5) Que las maniobras nocturnas se
realizan sin la adecuada iluminacioén.

_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : largado del ancla flotante

PAUTAS de SEGURIDAD )

s

Patron de Pesca

a) Asignar un tripulante a la operativa
de largado del ancla flotante
—Marinero Asighado—.

b) No ordenar el largado del arte sin
la conformidad del Marinero Enlace.

¢) No ordenar el lance sin la presencia
en el puente del 1* Oficial o Técnico
de Pesca autorizado.

d) Habilitar una plataforma segura para
el tripulante responsable del largado
del ancla flotante.

Marinero Enlace

a) Confirmar previamente la correcta
disposicion de toda la tripulacion
asignada.

b) Confirmar la disposicion favorable
al Patrén de Pesca tras recibir la
conformidad del Marinero Asignado

a la maniobra del ancla flotante.
h c) Refrendar la orden de largado.
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Arte de Cerco (bajura) : largado del ancla flotante

PAUTAS de SEGURIDAD )

Marinero Asignado

a)

b)

c)

d)

a)

Una vez escuchado el aviso de alerta
ipreparados! comprobar que los tripulantes
proximos al area de influencia de largado del
ancla flotante —area de popa— se encuentren
en sus respectivos puestos de maniobra.

Confirmar al Marinero Enlace la disposicion
correcta para iniciar el lance.

No acudir al puesto sin chaleco salvavidas y
equipo de proteccion conforme a la norma.

Verificar que el cabo que une el ancla flotante
con el calon del arte esta convenientemente
adujado para ser lanzado con seguridad.

Emplazar siempre el ancla flotante en un punto
contiguo a la borda y amarrado de manera
gue ningun cabo ligado al mismo cruce en
sentido transversal.

Fortalecer repitiendo mediante la sefial
convenida la orden de largado emitida por el
Marinero Enlace.

Largar el ancla flotante.

pautas de seguridad en el largado;

ATENCION )

No largar el ancla flotante
sin verificar visualmente que
todos los tripulantes
proximos ala maniobra
—area de popao de
influencia de lared— se
encuentran en sus
respectivos puestos de
maniobra.

Acudir al puesto con
chaleco salvavidas y equipo
de proteccion individual
conforme ala norma.

SUGERENCIAS

Incorporar al equipo de trabajo
una luz frontal.

No permanecer sobre la
plataforma mas del tiempo
estrictamente necesario para
lanzar el ancla flotante.

Amarrar el ancla flotante con un
cabo de 10 metros de color
vivo-fosforescente.

Establecer un punto especifico

para la colocacién del ancla
flotante.
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_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : [EGEs s ERiERE

MARINERO PATRON PESCA
y
SNEACE 2° TECNICO ANCLA FLOTANTE
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_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : largado del ancla flotante

¢ No largar el ancla flotante sin verificar
visualmente que todos los tripulantes
préximos ala maniobra —area de popa
o de influencia de lared— se encuentra
en sus respectivos puestos de maniobra.

Acudir al puesto con chaleco salvavidas
y equipo de proteccion individual
conforme ala norma.

© Itsaspreben 2011
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_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : salida del cal6n del arte

CONSIDERANDO ) PAUTAS de SEGURIDAD )
| L ; : :
a 1) Que el ancla flotante es un elemento J Patron de Pesca Marinero Asignado
tractor para arrastrar la red. a) Efectuar la maniobra en compafiia a) Seguir el desarrollo de la
5 | do al dificil del 1* Oficial o Técnico de Pesca maniobra separado y con
) Quzliurr]gs\gerze\?er?tﬁ Ig zitﬁggizrfs e autorizado. visibilidad del &rea de influencia
y peld ' para detectar posibles incidencias
3) La velocidad alcanzada por el buque. —enganches, roturas, etc.—.
4) La ubicacién de este dispositivo en un

area expuesta y poco delimitada.

5) Que las maniobras nocturnas se
realizan sin la adecuada iluminacioén.

Marinero Enlace

a) Observar el proceso de largado y
notificar de inmediato incidencias al
Patrén de Pesca.
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No invadir el area de popa
destinada a la estiba del arte
bajo ninglin concepto.

Ante cualquier eventualidad,
NO intentar retener lared
hasta que el buque este
parado y sin arrancada.

~+ ==

pautas de seguridad en el largado;

SUGERENCIAS

®

» Equiparse con vestimentas o
brazaletes reflectantes.

Establecer un sistema de iluminacion
—tipo "LED" de tiras flexibles— en la
banda de maniobra.

|

e

="

5.3

o4
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Arte de Cerco (bajura) :

pautas de seguridad en el largado;
salida del calon del arte

MARINERO PATRON PESCA
y
ENLACE 20 TECNICO
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Arte de Cerco (bajura) :

* No invadir el area de popa destinada a
la estiba del arte bajo ningln concepto.

e Ante cualquier eventualidad NO intentar
retener lared hasta que el buque este
parado y sin arrancada.

pautas de seguridad en el largado;
salida del calon del arte

© ltsaspreben 2011



CONSIDERANDO )

o0

2)

3)

4)

La velocidad de largado.

Que el calén del arte y la jareta arrastra
consigo a las anillas de jareta dispuestas
en el estibador o cafién® de anillas de
jareta.

Que no se puede detener la maniobra
sin poner a la tripulacion en riesgo de
caida a la mar.

Que cualquier tarea sobre las anillas
de jareta durante la operativa de largado
es baldio.

2 cafién: estibador de anillas de jareta. Consiste en

un pescante abatible hacia el exterior que fijado
sobre la borda sirve para la estiba de las anillas de

jareta.

_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : salida de las anillas de jareta

PAUTAS de SEGURIDAD )

3

Patron de Pesca

a) Dirigir la maniobra en coordinacion
con el Marinero Enlace.

Marinero Enlace
a) Observar la maniobra.

b) Transmitir al Patron de Pesca el
namero de anillas expedidas y
cuanta informacion sea emitida por
el Marinero Asignado en el
estibador de anillas de jareta.

Marinero Asignado

a) No intervenir una vez iniciado el
lance.

b) Seguir el desarrollo de la maniobra
alejado del area de influencia y con
visibilidad para detectar posibles
incidencias —enganches, roturas,
etc.—.

¢) Comunicar al Marinero Enlace, de
“viva voz” o mediante un coédigo
preestablecido, el nimero de anillas
de jareta que sale del estibador.

d) Verificar antes del lance el correcto
amarre de los pies de gallo del arte
en sus correspondientes anillas de
jareta.

e) Revisar antes del lance los
refuerzos del arte donde se fijan los
pies de gallo de las anillas de jareta.
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itsaspreben

No manipular las anillas de
jareta unaveziniciado el lance.

Ante cualquier eventualidad
NO intentar retener lared hasta
que el buque este parado y sin
arrancada.

pautas de seguridad en el largado;

SUGERENCIAS

Situar en las inmediaciones del estibador
de anillas de jareta un aro salvavidas.

El estibador de anillas de jareta debe
disefiarse de modo que cada anilla ocupe
un espacio unico e independiente.

I

5.4

o8
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_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : U EIEEW I EN LY EIGE

i\

) I ! ___: 1 . i !
MARINERO PATRON PESCA MARINERO
y ASIGNADO
SNEACE 2°TECNICO ANILLAS JARETA
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Arte de Cerco (bajura) :

¢ No manipular las anillas de jareta una
vez iniciado el lance.

e Ante cualquier eventualidad NO intentar
retener lared hasta que el buque este
parado y sin arrancada.

pautas de seguridad en el largado;
salida de las anillas de jareta
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CONSIDERANDO )

_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : largado del arte

PAUTAS de SEGURIDAD )

1)

2)

3)

La imposibilidad de revertir la situacion

de largada.

Que la estiba previa del arte condiciona
una posterior maniobra de largado méas

segura.

La velocidad del buque y tension del
arte al ser arrastrado.

3

Patron de Pesca

a) Designar dos tripulantes para supervisar
el proceso de largado de la relingas del
arte (flotacion y lastre).

La rapidez de la operativa de largado.

Marinero Enlace

a) Permanecer alerta al desarrollo de
la maniobra notificando al Patrén
de Pesca las incidencias.

Marinero Asignado a la Relinga
de Lastre

a) Observar alejado del area de
influencia de la red la salida de
la relinga de lastre notificando
al Marinero Enlace cualquier
eventualidad o incidencia.

Marinero Asignado a la Relinga

de Flotacion

a) Desde una plataforma que impida
la caida sobre la red notificara
mediante la sefial convenida el
ndmero de balizas luminosas que
van saliendo.

b) Mantener en la mano, con la
debida antelacion la baliza
correspondiente para ser

lanzada.

¢) No abandonar la zona segura
hasta que el calén de popa del
arte haya salido por la borda y la

popa esté despejada.
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ATENCION

No invadir el area de estiba
del arte.

Acudir al puesto con chaleco
salvavidas y equipo de
proteccién individual
conforme ala norma.

Siempre debe de permanecer
un segundo tripulante en la
proximidad del marinero
asignado alarelinga de
flotacion.

——
e
————-
———

==t
——

_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : largado del arte

SUGERENCIAS

Habilitar una plataforma especifica para el
lanzado de balizas y supervision de la
maniobra de largado del arte que impida
las caidas a la mar.

Desarrollar un dispositivo que permita
automatizar el largado de las balizas sin la
intervencion directa del tripulante.

Emplazar la caja de balizas a popa del
Marinero Asignado a la relinga de flotacion.

Disponer de un cuchillo en uno de los
compartimentos de la caja de balizas para
situaciones de emergencia.

..
itsaspreben
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Arte de Cerco (bajura) :

pautas de seguridad en el largado;
largado del arte

MARINERO PATRON PESCA MARINEROS ASIGNADOS
ENLACE 20 TEGNICO RELINGA DE LASTRE
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Arte de Cerco (bajura)

1
!
g |
:
E

No invadir el area de estiba del arte.

Acudir al puesto con chaleco salvavidas
y equipo de proteccion individual
conforme ala norma.

Siempre debe permanecer otro tripulante
en la proximidad del marinero asignado
alarelinga de flotacién.

pautas de seguridad en el largado;
largado del arte
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CONSIDERANDO )

o0,

2)

3)

4)

Que en los inicios del lance la jareta 'y
tira de proa discurren suspendidas por
un puntal auxiliar (sardango).

La transmision de energia entre equipos
de trabajo moviles y sus accesorios.

El exiguo espacio de cubierta para una
actividad simultanea y compleja en la
que interviene numerosa tripulacion.

Que los medios para detener la
maniobra no son suficientes para
sustraerse de los peligros que provoca.

_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : largado de la jareta y tiras de proa/popa

PAUTAS de SEGURIDAD )

3

Patron

a) Designar cuatro tripulantes para

supervisar el proceso de largado de la

jareta y tiras proa/popa.

Marinero Enlace

a) Atender a las O0rdenes del Patron
de Pescay Marineros Asignados
y supervisar el desarrollo de las
maniobras comunicando cualquier
incidencia.

Marinero Asignado al Carretel
Estibador de Jareta

a) Extremar la coordinacion con los

tripulantes asignados a la maquinilla

de jareta.

b) Situarse a proa del carretel junto a
los érganos de accionamiento.

-‘3)

Marinero Asignado al Pescante

a) Situarse a proa del cabo de jareta.

Marinero Asignado al Molinete de Proa

a) Atender las 6rdenes del Marinero
Enlace / Patrén de Pesca para el
seguimiento de la maniobra de
largado y notificar cualquier
eventualidad.

b) Verificar constantemente el estado
de los equipos (adujado de la tira,
sentido de giro del molinete
avante/atras, grilleteria, anilla de la
tira, iluminacion etc.)

¢) Lascar la tira de proa siempre en
presencia/colaboracién de un
marinero que supervise la salida de
la tira de su receptaculo.
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PAUTAS de SEGURIDAD )

Marinero Asignado al Molinete de Popa

a) Atender las érdenes del Marinero
Enlace para el seguimiento de la
maniobra de largado.

b) Arriar la tira de popa siempre en
presencia/colaboracién de un marinero
que supervise la salida de la tira de
Su receptaculo.

c) Verificar contantemente el correcto
estado de los equipos (adujado de la
tira, grilleteria, etc.).

ATENCION )

Extremar la coordinacion
entre los tripulantes
asignados al largado/lascado
de la jaretay tiras.

Situarse a proa del pescante.

No transitar bajo el sardango
hasta que el cabo de jareta
caiga a la mar.

Asegurar con firmeza la
posicién para evitar
atrapamientos.

_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : largado de la jareta y tiras de proa/popa

SUGERENCIAS

Reforzar los anclajes del puntal
auxiliar (sardango).

Ubicar seta de emergencia
accesible en las inmediaciones del
equipo.

Disponer barreras de proteccion
para evitar atrapamientos.

Reforzar el anclaje de la anilla de
paso de la tira en el palo de proa.
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pautas de seguridad en el largado;

Arte de Cerco (bajura) : [EE R RN L AT R Y Lo o E

MARINERO
ASIGNADO
A LA TIRA DE PROA
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LGNSO MARINERO PATRON PESCA
ASIGNADO y
A MAQUINILLA JARETA ENLACE 29 TECNICO
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_ pautas de seguridad en el largado;
Arte de Cerco (bajura) : largado de la jareta y tiras de proa/popa

e Extremar la coordinacion entre los
tripulantes asignados al largado/lascado
de lajaretay tiras.

e Situarse a proa del pescante.

* No transitar bajo el sardango hasta que
el cabo de jareta caiga a la mar.
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Arte de Cerco (bajura) : virado de la tira de proa

CONSIDERANDO )

o0

2)

3)

4)

5)
6)

7)

El riesgo de atrapamiento por elementos
moviles.

La superficie —cubierta principal— de
trabajo es arrufada.

Que la proteccion de la borda contra
caidas a la mar en proa y amuras es
menor, al estar inclinada hacia la mar
(proas de abanico).

La proximidad de otros equipos —grua,
palo de proa, tambuchos, etc.— que
interfieren en la maniobra.

Los sobreesfuerzos.

La transmision de energia entre equipos
de trabajo mdviles y sus accesorios.

El exiguo espacio de cubierta para una
actividad simultanea y compleja en la
gue interviene numerosa tripulacion.

pautas de seguridad en el virado;

PAUTAS de SEGURIDAD )

LI

0

Patréon

a) Asignar dos tripulantes a la maniobra

de virado de la tira de proa.

b) Comunicar al Tripulante Enlace las

maniobras a realizar con el motor
propulsor y/o hélices transversales asi
como otras érdenes que afecten a la
maniobra.

Marinero Enlace

a) Comunicar a los Marineros

Asignados y/o Patrén de Pesca
cualquier incidencia en el desarrollo
de la operativa.

Marinero(s) Asignado al virado de la
tira de proa

a) Abozar/retener la tira antes de
arrollarla sobre la maquinilla.

b) No forzar la virada, aprovechar la
perdida de tension en la tira para
virar. En especial en situaciones de
mar adversa.

¢) Extremar la atencion en la correcta
estiba de la tira.

Verificar la puesta en marcha del
molinete de proa y su correcto

funcionamiento en ambos sentidos
de giro.
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado de la tira de proa

ATENCION ) SUGERENCIAS )

e Trabajar coordinadamente en e Adujar la tira en un continente adecuado; sin rejillas,
el virado/estiba de la tira. con espiche y sin objetos susceptibles de trabarla.

e Abozar/retener la tira antes « Organos de accionamiento visibles y claros con
de arrollarla sobre la indicacién del sentido de giro del cabirén.
maquinilla. o Establecer marcas visibles e indelebles en la tira.

e Afirmarse con seguridad en . . L .

¢ Reducir la manipulacién manual mediante ganchos

el puesto.

“G” para abozar la tira.

e Ubicar seta de emergencia accesible en las
inmediaciones del molinete.

» Disponer de protecciones para evitar atrapamiento.

e Situar aros salvavidas préximos al area de maniobra.
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : NMIes M EIERIEEEeE

MARINEROS
ASIGNADOS
alaTIRA de PROA

© ltsaspreben 2011



_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado de la tira de proa

Trabajar coordinadamente en el
virado/estiba de la tira.

Abozar/retener la tira antes de arrollarla
sobre la maquinilla.

* Afirmarse con seguridad en el puesto.

Establecer un codigo de sefiales para
comunicarse con el Marinero Enlace y
Patrén de Pesca.
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CONSIDERANDO )

1) Elriesgo de atrapamiento por
elementos moviles.

2) Proximidad de otros equipos
—guarda pescas, viveros, etc.—
que interfieren la maniobra.

3) Los sobreesfuerzos.

PAUTAS de SEGURIDAD )

LI' Patron

=’ a) Asignar dos tripulantes a la maniobra
de virado de la jareta.

b) Anticipar al Marinero Enlace sobre
las acciones a realizar con el equipo
propulsor y hélices transversales.

_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : viradoy estiba de la jareta

PAUTAS de SEGURIDAD >

Marinero Enlace

a) Transmitir las 6rdenes del Patron
de Pescay comunicard a los
Marineros Asignados y/o Patrén de
Pesca cualquier incidencia en el
desarrollo de la operativa.

ATENCION

i

Marinero(s) Asignado al virado y
estiba de la jareta

a) Atender las 6rdenes del Patrén de

Pesca, 1* Oficial o Marinero Enlace.

b) Situarse por el exterior del cabo de
jareta sin interponerse entre la
magquinilla y los carreteles
estibadores.

SUGERENCIAS

No interponerse entre la maquinilla
y los carreteles estibadores de jareta.

Trabajar coordinadamente en el
virado/estiba de la jareta.

Asegurarse con firmeza en el area
de trabajo.

Organos de accionamiento visibles y
claros con indicacion del sentido de
giro del cabirdn.

Establecer marcas visibles e indelebles
en la jareta.

Ubicar seta de emergencia accesible
en las inmediaciones del quipo.

Disponer de barreras de proteccion
para evitar atrapamiento.
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : NIE AT ALY ELE

E X : : -
MARINEROS ASIGNADOS VARINERD BATRON de PESCA
al VIRADO y y
ESTIBA de la JARETA ENLACE 29 PATRON
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado y estiba de la jareta

e Trabajar coordinadamente en el virado/estiba
de las tiras y cabo de jareta.

* No interponerse entre la maquinillay los
carreteles estibadores de jareta.

* Asegurarse con firmeza en el area de trabajo.
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Arte de Cerco (bajura) : virado de la tira de popa

CONSIDERANDO )

o0

2)

3)

4)

5)

El riesgo de atrapamiento por elementos
moviles y roturas de accesorios.

La falta de vision del marinero asignado
a la maquinilla.

El reducido espacio para el desarrollo
de la maniobra.

Proximidad de otros equipos —grla,
viveros, tambuchos, etc.— que interfieren
en la maniobra.

Los sobreesfuerzos.

pautas de seguridad en el virado;

PAUTAS de SEGURIDAD )

Ll' Patréon

=V a) Comunicar al Marinero Enlace las
maniobras a realizar con el motor
propulsor y/o hélices transversales asi
como otras 6rdenes que afecten a la
maniobra.

b) Asignar dos tripulantes a la maniobra
de virado de la tira de popa.

Marinero Enlace

a) Confirmar con el Marinero
Asignado al virado de la tira de
popa el normal desarrollo de la
operativa.

b) Dar conformidad —si procede— al
Patron de Pesca.

Marinero(s) Asignado al virado y
estiba de la tira de popa

a) Atrriar la tira con celeridad suficiente
como para embandarla y no ser
retenida manualmente y/o abozar
la tira antes de darle vueltas sobre
el cabirdn del molinete.

b) Estibar la tira coordinadamente,
segun demanda del marinero
asignado a su virado.
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pautas de seguridad en el virado;

Arte de Cerco (bajura) : virado de la tira de popa

ATENCION )

El Marinero Enlace es la persona clave

para verificar el desarrollo de la maniobra.

ante la falta de visibilidad del Patron de
Pesca en el &rea de popa.

Trabajar coordinadamente en el
virado/estiba de la tira de popa.

Siempre debe permanecer un tripulante
en la proximidad del Marinero Asignado

alamaniobra de virado de latira de popa.

SUGERENCIAS )

+ Organos de accionamiento visibles y claros con
indicacion del sentido de giro del cabirén.

¢ Pintar los elementos maéviles de color llamativo

e Adujar la tira en un continente adecuado.

* Establecer marcas visibles e indelebles en la tira
e Utilizar ganchos “G” para abozar la tira

e Ubicar seta de emergencia accesible en las
inmediaciones del quipo

e Disponer barreras de proteccion para para evitar
atrapamientos.
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Arte de Cerco (bajura) :

]

pautas de seguridad en el virado;
virado de la tira de popa

] [
. .
] d ]
N ; 1 i |
VARINERD PATRON de PESCA MARINEROS ASIGNADOS
y al VIRADO de la TIRA
ENLACE 2° TECNICO de POPA
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Trabajar coordinadamente en el virado/estiba
de la tira.

El Marinero Enlace es la persona clave para
verificar el desarrollo de la maniobra. ante la
falta de visibilidad del Patron de Pesca en el
area de popa.

Siempre debe permanecer otro tripulante en la
proximidad del Marinero Asignado a la maniobra
de virado de latira de popa.

© Itsaspreben 2011




_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del calén de proa

CONSIDERANDO ) PAUTAS de SEGURIDAD )
’ . . L Patron e Marinero(s) Asignado(s) a la maniobra
1) Elriesgo de atrapamiento por elementos ' _ _ de izado del calén broa
moviles y de roturas de elementos =/ a) Asignar, como minimo, dos tripulantes P
accesorios (cabos, ganchos, cable de la a la maniobra del izado del calon de a) Atender las 6rdenes del Marinero
grua, grilletes, etc.). proa; uno en la maquinilla o grda y otro Enlace y/o Patron de Pesca.
2) Elriesgo de precipitacion de la carga por en la amura de maniobra. b) Situarse en la medida de lo posible a
rotura. b) Comunicar al Marinero Enlace las proa del calon del arte evitando el
3) Elreducido espacio para el desarrollo de maniobras a rez,il_izar con el motor transito bajo la carga suspendida.
. propulsor y/o hélices transversales. . . .
la maniobra. c) Evitar en la medida de lo posible el

transito bajo el calén suspendido

4) Proximidad de otros equipos —viveros, (Marinero Asignado en la amurada).

tambuchos, etc.— que interfieren en la

maniobra. d) Realizar la maniobra desde una
5) Los sobreesfuerzos ) ‘ plataforma segura de manera que no
' Marinero Enlace se pueda accionar involuntariamente
6) Los golpes de mar en una zona vulnerable a) Comunicar a los Marineros Asignados los organos dg accionamiento
0 menos protegida del buque —proa—. las maniobras a realizar con el motor (Marinero Asignado ala grua de
propulsor —avante/atras— y/o hélices proa).
que afecten a la maniobra; acelerar o graay el buen estado de los
parar los procesos de virado. elementos, especialmente el cable de
b) Dar conformidad al Patrén de Pesca. carga.
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del calén de proa

ATENCION ) SUGERENCIAS )

Evitar el transito bajo cargas suspendidas » Establecer entre operador de gria y
(calén). el resto de la tripulacion un codigo de

. . . sefiales para maniobrar con la grda.
Situarse en la medida de lo posible a proa P 9

del calon del arte.

Verificar al final de cada lance en buen
estado de equipos y maquinaria con
especial interés en el estado del cabley
eslingas de carga.
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Arte de Cerco (bajura) :

]

pautas de seguridad en el virado;
virado del calon de proa

oL

MARINERO ASIGNADO
ala GRUA de PROA

] .
! ;

| .

| ' i

| ' | i | ]
MARINERO ASIGNADO MARINERO
al VIRADO del CALON ENLACE

O ]
H 1!
PATRON de PESCA
y P
2° PATRON
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del calén de proa

e Evitar el transito bajo cargas suspendidas (calén).

e Situarse en la medida de lo posible a proa del calén del arte.

e Verificar al final de cada lance en buen estado de equipos y

magquinaria con especial interés en el estado del cabley
eslingas de carga.
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Arte de Cerco (bajura) : virado del calén de popa

CONSIDERANDO )

’ 1) La falta de vision de conjunto (maniobra

general) desde la maquinilla de popa.

2) Proximidad de otros equipos —viveros,
tambuchos, etc.— que interfieren en la
maniobra.

3) Elreducido espacio para el desarrollo de
la maniobra.

4) Elriesgo de atrapamiento por elementos
moviles y de roturas de elementos
accesorios (cabos, ganchos, cable de la
graa, grilletes, etc.).

5) El frecuente empleo nocturno del equipo.

6) Los sobreesfuerzos.

pautas de seguridad en el virado;

PAUTAS de SEGURIDAD )

<o

Patréon

a)

b)

<)

Asignar, como minimo, dos tripulantes
a la maniobra del izado del calon de
popa; uno en la maquinilla y otro auxiliar
de maniobra.

Comunicar al Tripulante Enlace las
maniobras a realizar con el motor
propulsor —avante/atras— y/o hélices
transversales asi como otras ordenes
que afecten a la maniobra; acelerar o
parar los procesos de virado, etc.

Activar el halador de rodillos TRIPLEX
antes de arriar el cabo que une el calén
con el halador.

Marinero Enlace

Marinero(s) Asignado(s) a la maniobra
de virado del calén popa

a) Situarse a popa o por fuera del cabo
que une el calén con el halador
TRIPLEX.

b) No zafar la boza de la maquinilla hasta
que el halador vire el cabo de unién
con el calon.

¢) Realizar la maniobra con la
colaboracion de un segundo Marinero
Asignado.

d) Establecer un codigo de sefiales entre
los dos marineros asignados a la
maniobra; uno en la maquinilla y otro
en la banda de maniobra.

a) Comunicar a los Tripulantes Asignados en popa las maniobras a realizar con el
motor propulsor —avante/atras— y/o hélices transversales asi como otras ordenes que
afecten a la maniobra; acelerar o parar los procesos de virado, etc.

b) Dar conformidad al Patrén de Pesca.
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del calén de popa

ATENCION ) SUGERENCIAS )

Situarse fuera del area de influencia
del cabo de union del calén con el
halador TRIPLEX.

Reducir riesgos y tiempos en la maniobra
implementando ganchos de unién y zafa
rapida tipo “G”.

Revisar en cada lance elementos de
carga que se utilicen en las
maniobras (eslingas, grilletes, etc.).

¢ Realizar un mantenimiento preventivo en
equipos y maquinas usados en la maniobra.
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Arte de Cerco (bajura) :

pautas de seguridad en el virado;
virado del calon de popa

Pary
<]
X X i X
X X PA x|
@ [ [

MARINERO PATRON de PESCA MARINEROS ASlGNAPOS
y al VIRADO del CALON
ENLACE 2° TECNICO de POPA
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del calén de popa

\

e Sijtuarse fuera del area de influencia
del cabo de uniéon del calén con el
halador TRIPLEX.

» Revisar en cada lance elementos de
carga que se utilicen en las maniobras
(eslingas, grilletes, etc.).
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CONSIDERANDO )

o0,

2)

3)

4)
5)

La diversidad de tareas realizadas
simultaneamente a lo largo de toda la
cubierta. (proa/centro/popa)

El riesgo de atrapamiento por elementos
moviles y de roturas de elementos
accesorios (cabos, ganchos, cable de la
graa, grilletes, etc.).

Proximidad de otros equipos que
interfieren en la maniobra.

La falta de vision de conjunto.

Los sobreesfuerzos.

_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del arte: cuerpo de la red

PAUTAS de SEGURIDAD )

LI' Patron
,I;l, a) Asignar al Tripulante Enlace “a pie de

b)

c)

TRIPLEX” para verificar la entrada del
arte.

Comprobar constantemente la velocidad
de virado del arte para un zafado seguro
de las anillas de jareta.

Comunicar al Tripulante Enlace las
maniobras a realizar con el motor
propulsor y/o hélices transversales asi
como otras 6rdenes que afecten a la
maniobra.

Marinero Enlace

a) Activar la seta de parada de
emergencia (Triplex) ante cualquier
contingencia.

b) Ajustar la velocidad de virado del
arte para zafar con seguridad las
anillas de jareta.

c) Advertir sobre los objetos, roturas o
cualquier incidencia acontecida en
el arte y/o maniobra.

d) Comunicar a los Tripulantes
Asignados las maniobras a realizar
con el motor propulsor y/o hélices
transversales asi como otras
ordenes que afecten a la maniobra.
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PAUTAS de SEGURIDAD )

Marinero Asignado a la maniobra de
zafado de anillas de jareta

a) Avisar de inmediato al Marinero
Enlace ante cualquier evento que
requiera detener la maniobra.

b) Mantener pre-zafado con la debida
antelacion el cabo de unién de las
anillas de jareta a la espera de ser
halado por el Triplex.

c¢) Arriar el cabo de union de las anillas
de jareta en el momento preciso de
su demanda por el halador Triplex.

d) Situarse, en la medida de lo posible,
a proa de las anillas de jareta.

ATENCION )

Emplazar el pulsador de
parada de emergencia en
las inmediaciones del
halador Triplex o puesto
del Marinero Enlace.

Avisar al Marinero Enlace
ante cualquier evento que
requiera detener la
maniobra.

Ajustar la velocidad de
virado para garantizar el
zafado seguro de las anillas
de jareta.

_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del arte: cuerpo de la red

SUGERENCIAS

Redisefiar la altura del plano de
trabajo; elevar el pescante a la
altura necesaria para que las anillas
de jareta queden bien accesibles.

Reducir riesgos y tiempos en la
maniobra implementando ganchos
de union y zafa rapida

Realizar un mantenimiento
preventivo en equipos y maquinas
tras su uso tras finalizar el lance.
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : NIEe R CRNE e R LA

MARINERO ASIGNADO MARINERO PATRON de PESCA
al VIRADO del ARTE: y
zafa de anillas de jareta ENLACE 2° PATRON
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del arte: cuerpo de la red

Emplazar el pulsador de parada de emergencia
en las inmediaciones del halador Triplex o
puesto del Marinero Enlace.

Avisar al Marinero Enlace ante cualquier
evento que requiera detener la maniobra.

Ajustar la velocidad de virado para garantizar
el zafado seguro de las anillas de jareta.
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Arte de Cerco (bajura) : virado del arte: estiba a popa

CONSIDERANDO )

o0,

2)

3)
4)
5)

6)

La falta de vision de conjunto desde la
popa.

Que el riesgo de caidas a la mar aumenta
cuanto mayor volumen/altura adquiere la
red en el proceso de estiba.

El trabajo bajo pesos suspendidos
El frecuente empleo nocturno del equipo.

Los sobreesfuerzos necesarios para
acompafiar a la red en su estiba.

La inestabilidad de la plataforma de trabajo
—red apilada—.

pautas de seguridad en el virado;

PAUTAS de SEGURIDAD )

<o

Patréon

a)

b)

d)

e)

Asignar al Marinero Enlace la supervision
de la entrada del arte en el Triplex.

Verificar constantemente la velocidad de
virado del arte en funcién del zafado de
las anillas de jareta.

Comunicar al Marinero Enlace las
acciones a realizar con el motor propulsor
y/o hélices transversales asi como otras
ordenes que afecten a la maniobra.

Mantener, en la medida de lo posible, una
velocidad de virado constante y moderada.

Avisar mediante la sefial convenida el
cambio de giro del estibador de red
—desvirar—.

Efectuar con moderacion los movimientos
de posicion del estibador de red y siempre
preavisando -mediante sefial convenida-
a los Marineros Asignados.

Marinero Enlace

a) Permanecer durante toda la
maniobra de virado en las
inmediaciones del halador y proximo
a la seta de parada de emergencia.

b) Demandar al Patron de Pesca una
velocidad de virado ajustada para
la zafa de anillas de jareta y estiba
correcta del arte.

¢) Comunicar a los Marineros
Asignados en popa las maniobras
a realizar con el motor propulsor y/o
hélices transversales asi como otras
ordenes que afecten a la maniobra;
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : virado del arte: estiba a popa

PAUTAS de SEGURIDAD ) ATENCION ) SUGERENCIAS
e Marineros Asignados a la estiba del arte n
en popa e Acceder al area de estiba Incorporar al casco de maniobra
a) Acceder a la maniobra con chalecos de lared con chaleco una luz frontal.
salvavidas y equipo de proteccion salvavidas y equipo de Colocar en las inmediaciones
conforme a la norma. ngﬁgmon conforme a la (babor/estribor) aros salvavidas.
b) Comprobar que la red se encuentra libre , Establecer relevos para los
del area de influencia de la hélice * Comunicar que la rt?d =¢ Marineros asignados a la estiba de
—propulsora y/o transversal— notificando encuentralibre del area de la relinga de flotacion y de lastre.
al Marinero Enlace. influencia de la hélice -
propulsoray/o transversal.
¢) Comunicar al Marinero Enlace cualquier ] ) -
eventualidad —pequenias roturas, objetos © Avisar r_nedlante sen al
mallados, etc.— durante la estiba del arte. convenida el cambio del
sentido de giro del

Acceder al &rea de estiba con el chaleco estibador de red.
salvavidas y equipo de proteccion

adecuado.

-
=
o
3V
c
(7}
o
o
2
a
(2}
©
2
©



Arte de Cerco (bajura) :

]

pautas de seguridad en el virado;
virado del arte: estiba a popa

] : P P
! H T
[
il : i ! H || L
NARINERD T y— MARINEROS ASIGNADOS
y ala ESTIBA del ARTE
ENLACE 20 TECNICO de POPA
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Arte de Cerco (bajura)

mﬂ

Acceder al area de estiba de lared con
chaleco salvavidas y equipo de proteccion
conforme ala norma.

» Verificar que lared se encuentra libre del
area de influencia de la hélice —propulsora
y/o transversal—.

Avisar mediante sefial convenida el cambio
del sentido de giro del estibador de red.

e

pautas de seguridad en el virado;

virado del arte: estiba a popa
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : formado del copo

CONSIDERANDO ) PAUTAS de SEGURIDAD )
1) Bl de caid | LI' Patrén Marineros Asignados a la
riesgo de caidas a la mar. ;
g ) —’ a) Coordinar la maniobra con el Marinero maniobra de formado del saco
2) Los sobreesfuerzos en el izado manual de Enlace. a) Trabajar coordinados a las

los filimas pafios para “secar” el cop(?. b) Comunicar al Tripulante Enlace las ordenes del Marinero Enlace

3) El frecuente empleo nocturno del equipo. maniobras a realizar con el motor y/o Patrén de Pesca.

4) El reducido espacio para una maniobra propulsor y/o hélices transversales asi b) No halar el arte con escoras
gue requiere el empleo de casi toda la como otras ordenes que afecten a la fuertes a banda opuesta al copo.
tripulacion. maniobra; acelerar o parar los procesos

de izado, etc.

5) El desarrollo de la maniobra bajo puntales
de carga (sardango).

Marinero Enlace

a) A las ordenes del Patron de
Pesca, coordinar el trabajo en
cubierta.

b) Comunicar a los Tripulantes
Asignados las maniobras a
realizar con el motor propulsor
—avante/atras—y/o hélices
transversales asi como otras
ordenes que afecten a la
maniobra.
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Izar el arte coordinadamente
entre todos los marineros
asignados.

e Acceder ala maniobra con
chaleco salvavidas y equipos
de proteccion conforme a la
norma.

..
itsaspreben

pautas de seguridad en el virado;
JC o OrrmMadado del copa

SUGERENCIAS

Disponer de aros salvavidas en el area de trabajo.

Habilitar enjaretados antideslizantes al mismo nivel
—sin escalones—.

Sustituir la unién de cabos con gazas por ganchos
de tipo “G” en especial para el izado del cocho en
el sardango.

Instalar un rodillo sobre el carel para facilitar la
traccion del arte.

Realizar mantenimiento preventivo.

6.8
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Arte de Cerco (bajura) :

pautas de seguridad en el virado;
formado del copo

MARINEROS ASIGNADOS MARINERO PATRON de PESCA
y
al FORMADO del COPO ENLACE 20 TECNICO
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : formado del copo

Izar el arte coordinadamente entre
todos los marineros asignados.

Acceder a la maniobra con chaleco
salvavidas y equipo de proteccion
individual conforme a la norma.

Comunicar al Tripulante Enlace las
maniobras arealizar con el motor
propulsor y/o hélices transversales.

-
=
<)
Y
c
7}
o)
[
2
I+
7}
©
17}
=
©




Arte de Cerco (bajura) : estiba de jareta y tiras

CONSIDERANDO )

a)
b)
<)

La elevacion y separacion del sardango.
El riesgo de caidas a la mar.

El esfuerzo requerido para elevar el bichero
con la jareta y tira de proa hasta el
sardango.

Que el buque esta en navegacion.

pautas de seguridad en el virado;

PAUTAS de SEGURIDAD )

__J

<o

Patréon

a) Asignar un tripulante para
supervisar la colocacion de la jareta
y tira de proa en el sardango.

b) Asignar un tripulante al cafion de
estiba de las anillas de jareta para
supervisar que el paso de la jareta
por las anillas y el resto de uniones
con el arte sea el correcto.

¢) Confirmar con el Marinero Enlace

la disposicion correcta de la jareta

y tiras —proa/popa—. I

Marinero Enlace

a) Esperar la confirmacion positiva
de los Marineros Asignados
—sardango y cafién de anillas de
jareta—.

b) Verificar el paso adecuado de la
jareta y tiras —sardango y cafién
de anillas de jareta—.

c) Comprobar el estado de
materiales y equipos.

d) Comunicar al Patrén de Pesca
que la maniobra esta dispuesta®.

3 Una vez confirmada esta situacién por el Marinero
Enlace, el Patron de Pesca puede emitir el aviso
de alerta; “Preparados”, y si procede, ordenar el
largado del arte.
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : estiba de jareta y tiras

PAUTAS de SEGURIDAD ) ATENCION SUGERENCIAS

Marinero Asignado al caii6én de Q
estiba

Comprobar las uniones de las * Realizar mantenimiento preventivo.
a) Pasar la jareta por las anillas tiras con el arte, el paso
i B o * Realizar un listado de materiales
dispuestas en el cafion correcto de lajareta por las d ¢
realizando las uniones oportunas. anillas y el estado general de € respeto.

b) Realizar la maniobra con la cabos, eslingas y maquinaria.

ayuda de otro tripulante. Verificar todos los anclajes

c) Comunicar al Tripulante Enlace del sardango.

que la maniobra de paso de la
jareta por las anillas esta
realizado.

Marinero Asignado al sardango

a) Comunicar al Tripulante Enlace
que la maniobra de paso de la
jaretay tira de proa por el sardango
esta realizada.

b) Realizar la maniobra con la ayuda
de otro tripulante.
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_ pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : ESilEREIECENALEE

MARINEROS ASIGNADOS EENERG MARINEROS ASIGNADOS
ala ESTIBA de JARETA PATRON de PESCA ala ESTIBA de JARETA
y TIRAS ENLACE y TIRAS
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pautas de seguridad en el virado;
Arte de Cerco (bajura) : estiba de jareta y tiras

e Comprobar las uniones de las tiras con
el arte, el paso correcto de lajareta por
las anillas y el estado de cabos, eslingas
y maguinaria.

« Verificar todos los anclajes del sardango.
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CONSIDERANDO )

1) Eltendido sobre cubiertas de

3) El nivel de ruido en cubierta.

4) Elriesgo de caidas a la mar.

_ pautas de seguridad en el embarque de pesca;
Arte de Cerco (bajura) : embarque de pesca con bombas de succién a vacio

PAUTAS de SEGURIDAD )

colectores de aspiracion e impulsion.

2) La caida de objetos en suspension.

it

Patron

a) Ordenar el inicio de la maniobra tras la
conformidad del Marinero Enlace.

b) Asignar un tripulante para comandar la
operativa de bombeo (botonera de
pulsadores).

¢) Asignar un tripulante que supervise
durante todo el proceso la correcta
posicion de la boca de aspiracion en el
copo —profundidad-—.

Marinero Enlace

a) Verificar el correcto anclaje de los
acoplamientos de los colectores.

b) Esperar la confirmacion positiva de los
Marineros Asignados —botonera de
pulsadores y boca de aspiracion—.

¢) Comunicar al Patrén de Pesca la
disposicién correcta para el inicio y fin
de las operaciones de trasiego de

pescado.

Marinero Asignado a la supervision
del la boca de succion

a) Comunicar al Marinero Enlace la
necesidad de izar o arriar la boca de
succion.

b) Ordenar la parada inmediata del
proceso ante cualquier contingencia
(obstruccion, etc.)

Marinero Asignado a comandar la
bomba

a) Comunicar al Marinero Enlace el
inicio de arranque de la bomba.

b) Detener el proceso de bombeo
mediante el pulsador de emergencia
ante cualquier contingencia.

c) Situarse en un area sobre la que
visualice el desarrollo de la operativa,
desde el copo hasta los viveros,
bodega o destino, del trasiego de
pescado.
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_ pautas de seguridad en el embarque de pesca;
Arte de Cerco (bajura) : embarque de pesca con bombas de succién a vacio

ATENCION SUGERENCIAS

— -

No iniciar el bombeo de e Sujetar la manguera de
pescado sin avisar al aspiracion mediante una
Marinero Enlace. eslinga conforme a la norma

Sumergir la boca de para ser izada con la grda.

succién en el agua antes
de arrancar la bomba; el
vacio puede causar
lesiones si el personal es
succionado.

Detener el proceso de
trasiego de pescado para
trasladar con la grua el
colector de descarga.

© ltsaspreben 2011
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_ pautas de seguridad en el embarque de pesca;
AN G (Mo (SR OCT (oM (T[S = Il cmbarque de pesca con bombas de succién a vacio

: . : :
MARINERO ASIGNADO MARINERO ASIGNADO MARINEROS ASIGNADOS a MARINERO PATRON de
. al CONTROL de BOMBEO
al CONTROL de la GRUA de PESCA SUPERVISAR la OPERATIVA ENLACE PESCA
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_ pautas de seguridad en el embarque de pesca;
Arte de Cerco (bajura) : embarque de pesca con bombas de succién a vacio

No iniciar el trasiego de pescado sin
notificar al Marinero Enlace.

Sumergir labocade succion en el agua
antes de arrancar la bomba; el vacio
puede causar dafios personales o
materiales.

Detener el proceso de trasiego de
pescado para trasladar el colector de
descarga con la gria.
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_ pautas de seguridad en el embarque de pesca;
Arte de Cerco (bajura) : embarque de cebo vivo

CONSIDERANDO ) PAUTAS de SEGURIDAD > SUGERENCIAS
LIV patrs
1) Elriesgo de caida al copo. ' atron No realizar mas de 30
. . = I i |
2) Que la rapidez con la que se realice ) ggg:%rm?i (;r;ecljn&c;t:ragﬁ ns;zlblgzclj:getras alzadas con salabardos de
la maniobra condiciona la ' marno.
supervivencia del cebo en el vivero. b) Rotar el puesto del Marinero Asignado Priorizar el uso de
3) Los sobreesfuerzos. al izado de salabardos desde el copo. salabardos de 50 litros y
guiado asistido.

Marinero Enlace

a) Junto con el Patréon de Pesca ATENCION
establecer el inicio y fin de las
operaciones de salabardeo.

b) Contabilizar el nimero de salabardos
introducidos en cada vivero.
Estandarizar el tamafio de los
salabardos manuales.

Pintar de color reflectante el
Marinero(s) Asignado(s) al salabardeo extremo de la pértiga.
en el copo

a) No realizar mas de 30 alzadas
manuales.

b) Estar siempre asido por otro tripulante
para evitar caidas por la borda.
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Arte de Cerco (bajura) :

pautas de seguridad en el embarque de pesca;
embargue de cebo vivo

MARINERO
ENLACE

X |w | % ¢ [x
s -
X || x RS x| ]
""""" \
g

MARINEROS ASIGNADOS PATRON de
al EMBARQUE de
CEBO VIVO PESCA
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_ pautas de seguridad en el embarque de pesca;
Arte de Cerco (bajura) : embarque de cebo vivo

* No realizar mas de 30 alzadas con
salabardos de mano.

e Priorizar el uso de salabardos de
50 litros y guiado asistido.
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Arte de Cerco (bajura) : el buque de cerco

k|

BUQUE de
PESCA de
CERCO del

PAIS VASCO

Caracteristicas
principales del
buque

Eslora total 36m
Eslora PP 30 m
Manga 7.4m
Arqueo TRB 149,35
Arqueo GT 236
Desplazamiento 485
Potencia 660 cv.
Material casco Acero
Velocidad (nudos) 114

Habilitacion

16 tripulantes

anexo A: equipos y maquinas del buque de cerco

o

)

El buque de cerco es un barco con casco
de acero de una sola cubierta con saltillo
en proay cierre en popa. La proa es lanzada
y la popa de espejo.

Disposicion general: bajo la cubierta principal
estan situados, separados por mamparos
estancos los siguientes espacios:

1) Pique de proa.

2) Rancho de proa.

3) Tanques de combustible de doble
fondo.

4) Bodega de pescado.
5) Viveros.

6) Sala de maquinas Tanques sobre las
bases laterales de Camara de
Méaquinas.

7) Rancho de popay local de servo timén.

Sobre la cubierta principal se dispone de un
guarda calor con caseta que aloja: comedor,
cocina, aseos y tronco de acceso a
maquinas. En la parte superior se ubica el
Puente de Gobierno.

Entre los equipos basicos dispuestos en
cubierta para la maniobra de cerco podemos
citar, entre otros:

1) El arte de pesca.

2) Magquinilla de jareta.

3) Carreteles auxiliares para el estibado
de jareta.

4) Halador de rodillos fijo sobre cubierta
para el virado del arte.

5) Tubo guia del arte.
6) Estibador de red.

7) Grulas telescopicas.
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Arte de Cerco (bajura)

Otros elementos como las cintas
transportadoras o bombas de vacio
para el trasiego de pescado constituyen
el conjunto de equipos que caracterizan
a la flota de cerco del Pais Vasco.

anexo A: equipos y maguinas del buque de cerco;
el buque de cerco

| |

| Py ey

I Buque de cerco/cebo equipado con bombas

de trasiego de pescado.
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Otra tipologia menos extendida es la
conocida como tipo “Clipper”. Disponen
de una cubierta de abrigo que alcanza
casi al 50 % de la eslora del buque.
Permite la ubicaciéon de amplios pafioles
de pertrechos de pesca, equipo de amarre
y fondeo en proa, ademas de un generoso
local para el motor auxiliar de cubierta,
sanitarios, acceso a camarotes de proa,
etc.

La cubierta de trabajo queda en popa
protegida de la mar gruesa e incluso de
la lluvia y viento, lo que hace mas segura
y confortable la vida a bordo de los
pescadores.

La cubierta de abrigo esta comunicada
con el tambucho de maquinas y los
alojamientos de popa mediante un pasillo
elevado que evita al marinero, cuando
haya mal tiempo, tener que bajar a la
cubierta principal.

anexo A: equipos y maguinas del buque de cerco;

Arte de Cerco (bajura) : el buque de cerco

I Buque de cerco/cebo-vivo tipo “Clipper”. ) T -

3@ §8-3-4
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_ anexo A: equipos y maquinas del buque de cerco;
Arte de Cerco (bajura) : el buque de cerco

1 Patréon de Pesca

DISTRIBUCION DE TAREAS EN LOS BUQUES DE CERCO

Dirige y coordina todas las operaciones de pesca y navegacion.

1 Patréon de Costa

Bajo las érdenes del Patrén de Pesca comparte las mismas
responsabilidades que éste y participa en diversas tareas propias
pesca.

1 Maquinista

Responsable del sistema de propulsion, mantenimiento de la sala
de maquinas y equipos de pesca. Participa en diversas tareas
propias de la pesca.

1 Engrasador

Comparte responsabilidades de mantenimiento en la sala de
maquina ademas de realizar labores de cubierta propias de la
pesca.

1 Contramaestre

Responsable de los equipos de cubierta y tareas propias de la
pesca.

1 Cocinero

Es el responsable de la manutencion de la tripulacion pero no le
exime de las actividades propias de la pesca.

1 Marmitén

Asistente del cocinero y tripulante integrado en todas las actividades
de pesca.

8 Marineros

Responsables de todas las maniobras propias de la pesca.
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Mantenimiento del arte en puerto. (!

El mantenimiento del arte de pesca es bésico para la
seguridad en las operaciones de largado y virado. Su
deterioro debilita el estado de los materiales haciéndolo
mas propenso a los fallos. Es necesario, por tanto
verificar el estado de todos sus componentes; cabos,
rabizas, cadenas y flotadores. Resaltar la importancia
de reparar las pequefias roturas o averias en el pafio
gue pueden derivar en la pérdida del arte, originando
en la mayoria de los casos, maniobras imprevistas
en el procedimiento natural de largado.

_ anexo A: equipos y maguinas del buque de cerco;
Arte de Cerco (bajura) : el buque de cerco

/

El arte de cerco esta configurado por una
red en forma trapezoidal constituida por
una serie de pafios horizontales y verticales
de distinto tamafio de malla que conforman
las diferentes partes del arte. La zona
media de la red se denomina cuerpo
central. Este se encuentra flanqueado por
pafios de mallas mas gruesas que forman,
a popa, la cuchilla y, a proa, el antecopo
y copo que alojaran el pescado una vez
formada la bolsa o saco final del cerco. En
ambos extremos, el arte porta los calones
necesarios para virar la red a popa y cerrar
el cerco a proa con la ayuda de cabos.

Al ser la “red de cerco con jareta” un arte
de pesca de calado vertical que se cierra
por el fondo, necesita, para su flotacion,
boyas o flotadores (relinga superior) que

forman al mismo tiempo una barrera en la
superficie una vez esté la red en el agua.
Estas boyas suelen estar fabricadas de
corcho o plastico y ser de colores
llamativos. El nimero de boyas depende
de las dimensiones del arte y del tipo de
material de la red. Para el calado, en la
parte inferior lleva, a lo largo de toda la
red, un cabo aplomado (relinga inferior o
de plomos), que proporciona el suficiente
peso para que el arte se mantenga en
posicion vertical. Para el cierre de la red
por su parte inferior, se dispone de una
serie de anillas o cancamos metélicos
sujetos por cabos, a través de los cuales
pasa el cabo de “jareta” que, una vez
recogido, impide la salida de los peces por
la parte inferior de la red.
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Arte de Cerco (bajura

anexo A: equipos y maquinas del buque de cerco;
el buque de cerco

La longitud aproximada de los artes empleados es de 500 metros de largo por 100 de alto.

Relinga de corchos
g Sirrisarr

Tira de popa Cone Tira de proa

Relinga de plomos

Anillas de jareta \‘ Tope jareta de proa

Jareta de Jareta Jareta de proa

Esquema de arte de cerco. )

Las variables ambientales (el viento y las corrientes) junto a la estrategia del patrén son de
gran importancia y afectan al desarrollo del arte en los tiempos de maniobra y la seguridad
de la tripulacion.
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anexo A: equipos y maguinas del buque de cerco;

Arte de Cerco (bajura) : equiposy maquinas del buque de cerco

Magquinilla de jareta. )

-

Maquinilla de jareta

Emplazada a proa de la estructura del
puente y debido al exiguo espacio
disponible en cubierta, su ubicacion, por
lo general, esta forzada a compartir su
espacio entre los viveros destinados al
almacenamiento del cebo vivo.

La maquinilla de jareta dispone de un
cuerpo vertical afirmado sobre cubierta y
un eje horizontal de cabirones montado
en cruz. Este se acciona por un motor

hidraulico instalado en el interior del
cuerpo vertical. El motor hidraulico se
conecta mediante un elemento coaxial
del arbol motor sobre el eje de cabirones
y mediante un tornillo sin fin actta sobre
un pifion solidario con este eje de
cabirones.

Es uno de los equipos mas importantes
de a bordo cuya finalidad es cerrar la red
virando del cabo de jareta.
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La jareta tradicional empleada es un cabo de
polietileno formado por secciones de diferentes
longitudes, pesos y didmetros, normalmente entre
28y 46 mm. Su degradacion por el uso es continua
y sus valores de carga y estiramiento inestables.

Algunos barcos de ultima construccién incorporan
maquinillas de jareta de control automatico. La
sustitucion de la maquinilla convencional por otra
de control automatico de largado y virado elimina
el riesgo asociado a la manipulacion de la
magquinilla desde su emplazamiento. Estas
madquinillas son monitorizadas y controlan los
pardmetros mas caracteristicos de la operativa
actuando sobre la velocidad y el tiro para conseguir
trabajar a tensién constante. Visualiza en pantalla
las revoluciones por minuto (rpm) a las que gira
la maquinilla, las longitudes de los cables dentro
y fuera en ambos carreteles, asi como la presion
y el tiro efectuado por éstos.

_ anexo A: equipos y maquinas del buque de cerco;
Arte de Cerco (bajura) : equiposy méaquinas del buque de cerco

/ JARETA TRADICIONAL
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150 m 200 m
@ 28 mm @ 30 mm

« 1700 m/1640 Kg. >

Cabo de jareta; composicion. )
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_ anexo A: equipos y maguinas del buque de cerco;
Arte de Cerco (bajura) : equiposy maquinas del buque de cerco

Carretel de estiba de jareta; disposicion clasica.

Carretel auxiliar para el estibado de jareta

La maquinilla de jareta necesita el auxilio de
carreteles estibadores que la almacenan a
medida que es virada. Por lo general se
emplazan en la parte opuesta a la maquinilla
pero, la falta de disponibilidad de espacio,
obliga con frecuencia a situarlos en el castillo
de proa.
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anexo A: equipos y maguinas del buque de cerco;

Arte de Cerco (bajura) : equiposy méaquinas del buque de cerco

/

Halador de rodillos fijo sobre cubierta, Triplex

Consiste en un conjunto de tres rodillos
montados sobre un cabezal inclinable por
energia hidraulica. Permiten una traccion
constante y uniforme sobre la red,
flotadores y relinga de plomos, mediante
superficies de goma que no provocan
desgastes apreciables en el pafio. Los
tres rodillos poseen traccién propia al
disponer de motores independientes y
no estan en linea, obteniéndose asi un
mayor angulo de contacto y mayor agarre.
Esta sustentado por un tripode montado
sobre la cubierta. Por falta de espacio,
es comun que dos de las tres patas vayan
ancladas en la cubierta principal y la
tercera sobre la regala.

Para virar la Gltima seccion del arte y
formar el copo al costado del barco, el
halador puede bascular hasta 105° hacia
el exterior quedando los rodillos en
posicién horizontal.

La red pasa a través de tres rodillos no
alineados y de traccion independiente
para otorgar un mayor angulo de contacto
y agarre. El halador puede ser basculado
sobre el exterior durante la maniobra. La
parte superior de cada cilindro tiene un
diametro mayor de manera que al
bascular el Triplex hacia el exterior la
relinga de corcho se posicione sobre esta
seccion aumentando asi su poder de
traccion sobre el corcho. Y viceversa si
lo que necesitamos es virar méas del pafio
de red y/o relinga de plomo, haremos que
la relinga de corcho se posicione en los
aros metalicos dispuestos en cada
rodillo para que el flotador “patine”
adelantandose con ello el pafio de red.

Tras el paso por el halador, la red se
dirige mediante un tubo guia hasta el
estibador de red en el pantano.
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_ anexo A: equipos y maquinas del buque de cerco;
Arte de Cerco (bajura) : equiposy méaquinas del buque de cerco

Halador de rodillos suspendido sobre
cubierta “Triplex Grua”

El halador suspendido es una adaptacion del
halador de rodillos fijo sobre cubierta a su uso
en conjuncidén con una grda articulada
telescOpica. Es una opcion de inversion
econémica mas modesta que el sistema fijo
y, en algunos casos, la Unica alternativa posible
debido a que las escasas dimensiones del

buque no permiten el anclaje de los rodillos
sobre cubierta.
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anexo A: equipos y maquinas del buque de cerco;

Arte de Cerco (bajura) : equiposy méaquinas del buque de cerco

/

Halador “Power block”

Consiste en una pasteca provista de una
roldana en forma de “V” y suspendida por
un puntal o grda articulada telescépica. La
pasteca es accionada por un motor
hidraulico que otorga una velocidad angular
constante y tracciona la red de manera
tangencial. Sin embargo, debido a que la
polea tiene un diametro muy inferior en el
centro (también angosto) con respecto al
exterior (ancho), la red no atraviesa la
pasteca de manera uniforme sino que se
adelanta por el exterior o parte superior
dando lugar a deformaciones y roturas en
el pafio.

Este halador funciona por adherencia de la
red. Dispone de una roldana recubierta de
goma. Cuanto mayor es el contacto entre
la red y la polea, la operativa es mas
eficiente. El halador debe trabajar en una
posicién intermedia con respecto a la
cubierta del barco. Si se emplaza muy alto,
puede comprometer la estabilidad del
buque, ademas de poner siempre en peligro
a los tripulantes que deben halar la red y
estibarla manualmente, justo bajo este
equipo. Por el contrario, si se emplaza muy
bajo, pierde adherencia y la red patina.
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Arte de Cerco (bajura) :

Tubo guia

Este dispositivo, intermedio entre el halador
de rodillos y el estibador de red, permite
dirigir el arte hasta el estibador de popa.
Es un elemento de transicion que facilita
un paso ordenado del arte.

anexo A: equipos y maguinas del buque de cerco;
equipos y maquinas del buque de cerco

i
Paso del arte por el tubo guia.
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Arte de Cerco (bajura)

Estibador de red

Su mision es estibar la red en popa y trabaja
sincronizado con el resto de los elementos
gue caracterizan a la maniobra Triplex;
halador y tubo-guia. Buena parte de la flota
en sustitucion del estibador emplea halador
de tipo “Power-block” generalmente guiado
por una grla telescopica. También perdura
el clasico puntal con “Power-block”.

anexo A: equipos y maguinas del buque de cerco;

equipos y maquinas del bugue de cerco

Estibador de red.
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_ anexo A: equipos y maguinas del buque de cerco;
Arte de Cerco (bajura) : equiposy méaquinas del buque de cerco

I Grua telescépica —popa— empleada como estibador de red. )

Gruas telescoépicas

Las grlas telescopicas emplazadas en proa
o popa forman parte del equipamiento para
la maniobra de pescay otras operaciones
de elevacion de cargas generalmente
relacionadas con el arte. Son accionadas
por una central electro hidraulica.

Por lo general no disponen de dispositivo
automatico de seguridad cuya finalidad es
impedir que se sobrepase “la curva de carga
a seguir” indicada por el fabricante.
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_ anexo A: equipos y maquinas del buque de cerco;
Arte de Cerco (bajura) : equipos y maquinas del buque de cerco

Sardango o tangén.

Sardango

Es un puntal o tang6n auxiliar para izar el
extremo superior del copo por su relinga
de corchos e indispensable para la
maniobra de formar el copo y extraccién
de pesca mediante salabardos o bombas
de succion.

De igual modo el sardango permite el
largado de jareta y tiras de proa en los
inicios de la largada del arte, alejandolo de
éste para que no se colapse con los pafios
de red.
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